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LA NAVE ROMANA RINVENUTA A PORTO ULISSE
STORIA TORMENTATA D’UN RITROVAMENTO

Nel 1963 alcuni operai che lavoravano nella parte orientale del “Pamano Longarini’', mentre ese-
guivano con mezzi meccanici la pulitura del canale principale per como del Consorzio di Bonifica
delle Paludi di Ispica al fine di facilitare il deflusso delle acque stagnanti verso il mare, trovarono un
relitto di una nave antica che poi [u accertato essere bizantina,
Tutto il terreno in cui venivano eseguiti i lavori di scavo fa pante della grande pianura depressiona-
ria, dove una volta arrivava Porto Ulisse, che verso la fine del 1700, forse per combinati fenomeni
bradisismici ed eustatici, si impaludd dando vita all’attuale Pantane Longarini.
Il canale aveva (e ha tuttora) una larghezza di circa 34 metri, una profondita di m. 1-1,50, la lun-
ghezza di oltre 200 metri, ed & in corrispondenza col mare che riesce ad entrare e ad invaderlo specie
durante le mareggiate invemnali. 1l materiale di risulta era fanghiglia scura mista a sabbia, ¢ il canale
¢ ancora soggetto ad allagamento da parte delle acque marine, meteoriche ¢ di scolo del “Torrente
Carrubha” che anche adesso, nel periodo invernale, si riversa nel Pantano,
Cosi ¢ descritto il ritrovamento del relitto nell” “Avante Archeologico dei Mari d' Italia” - (Ireco
1993, di S. Gargiullo e E. Kely):
“Relitro — Rinvemta una grande imbarcazione di epoca bizanting interamenie sepolra dalla sabbia
el Pamtano Longarini, una piana costiera ¢ paludosa della Sicilia sud orientale. Gran parie dello
J seafo venne distrutto dalle ruspe e bruciato
da aperai che non si resero conto di aver rin-
veruto una antica nave. Venne bruciata anche
una placca di legno sulla quale era dipinto in
letiere greche il nome della nave ed una tesia
equing i legno scalpito a bhasso rilievo. Le
dimensioni erano di una lnghezza di circa
quaranta metri ed uma capacira di carico fra
200 e 300 ronnellate. La sug dutazione risale
intorne al VII secolo d C. Questa datazione
€ stuta offenuia col metodo del carbonio 14,
Sono stati rinvenuri chiodi in rame”. L'autore
del presente libro ricorda perfettamente quando
nel 1963 si sparse la voce del ritrovamento della
nave. Con tanti altri curiosi si recd sul luogo
dove alcuni studiosi stavano procedendo al
recupero ¢ alla catalogazione dei pezzi. Della
nave erano visibili soltanto alcuni legmi anneri-
ti che venivano prelevati con cura, e non si ebbe
conoscenza di alcuna placea di legno dipinta
o di una testa equina scolpita in un grande
medaghone. Né, sembra, siano state rinvenute
anfore, altre suppellettili o i resti del matenale
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Furono gli archeologi americani G. Capitan e P. Trock Morton dell’Universita della Pennisilvania,
con la collaborazione di Bernabo Brea, che procedettero al recupero e alla catalogazione dei pezzi.
Fu confermato in seguito che una placca lignea sulla quale era scolpita una testa equina e alcune
lettere greche dipinte furono bruciate per errore dagli operai che eseguirono lo scavo, Poi si sparse la
voce che la Sovrintendenza di Siracusa avesse preso in custodia il reperto per la sua conservazione
ed esposizione al pubblico. Su questo ritrovamento, da quel momento, cadde il pit assoluto silenzio,
fino a quando nell*agosto del 2001, e cioe circa quarant"anni dopo, per un caso fortuito, si scopri che
il relitto non era stato né conservato n¢ esposto in qualche museo. Con grande stupore si apprese che
i resti della nave bizantina, invece, si trovavano in una vasca di cemento di circa m. 15 X 10, a 800
metri dal primo ritrovamento.Accortisi, quindi, della presenza del relitto, gli studiosi locali informarono
subito il sindaco di Ispica dott. Rosario Gugliotta che partecipo la “riscoperta” alle autorita politiche
regionali e alle Sovrintendenze di Siracusa e Ragusa. Subito dopo effettuarono un sopralluogo il 6
giugno 2001 il Direttore del museo di Camarina dott. Giovanni Di Stefano, il dirigente del Centro Re-
gionale per la progettazione ed il restauro Sebastiano Tusa e il Direttore del laboratorio di chimica del
Centro Restauro Cosimo Distefano. 11 19 giugno quest’ultimo invid una relazione alle Sovrintendenze
di Ragusa ¢ Siracusa, all’Assessore Regionale ai Beni Culturali ¢ al sindaco di Ispica, confermando
che la nave romana si trovava in una vasca in muratura a cielo aperto, dove fu conservata nel 1963,
cioé dopo il suo recupero. Nella relazione si legge tra Ialtro: *...1 legni che si trovano al di sopra
del livello dell 'acqua (quasi rutti pertinenti i banchi dell imbarcazione) sono visibilmente asciutti e
rinsecchiti per la loro esposizione al sole e sono parzialmente coperti da vegetazione in decomposi-
zione. Molti di essi presentano ancora il cartellino classificatore numerico applicato... Le condizioni
generali di conservazione sono di estremo degrado per i continui cicli climatici a cui é stato sottopo-
sto il relitto... pertanto si consiglia l'immediato prelievo dalla vasca e la successiva collocazione in
ambiente, anche se temporaneo, asciutio e ventilato, previo trattamento preconservativo...anche per
evitare depredazioni”. Si € ancora saputo che durante il primo sopralluogo del 6 giugno 2001 furono
effettuati prelievi di materiale ligneo che sono stati poi consegnati al laboratorio di bioarcheologia per
stabilirne la natura xilotropica,
valutamne il reale stato di conser-
vazione e impostare le modalita
di mantenimento. Ma perché i
reperti si trovavano ancora, dopo
40 anni dal loro ritrovamento, in
una vasca a poche centinaia di
metri dal luogo del primo recupe-
ro? Semplicemente sembra che la
Sovrintendenza siracusana abbia
“dimenticato” per questo lungo
periodo il prezioso reperto, dopo
averlo sistemato nella vasca arti-
ficiale. come avevano in un primo
tempo consigliato gli studiosi
americani che avevano suggerito _
la tecnica pre-conservativa di im- W g SHPETT g T ——
mersione dei pezzi in acqua dolce
e sabbia per un limitato periodo 7963 - LAVORI DIPRELIEVO E CATALOGAZIONE DELLA NAVE
prima di procedere ai veri e propri  BIZANTINA DI PANTANO LONGARINI (DA “NAVI E CIVILTA™
lavori di conservazione. DI G F BASS)




L' Ammnistrazione Comunale,
che veleva dar vita ad un mu-
seo del mare, 51 dicde da fare
Per Lrovare wn Capanmone o un
luego idoneo dove esporre la
nave romana dopo | dovuti re-
stguri, 1 relitto sarebbe stato il
peEen pii prezioso del musen,
Tutto sembrava andare per il
VEFS0 ZIBElo & Per Lma COfretla
eimmediatn solugione del pro-
hlema. 1121 agosto dello stesso
anno il sindaco Gugliona insie-
me¢ con |'owore del prezents
Evoro ed altr amici s recarono
ad isperionare il presoso re-
litto, Mo gronde fu ln sompresa
di tutti quando, arrivati nella
vascs che doveva contenere 1 rest delia nave bizantma, di guest ultima non ¢era aleuna traccia. Con
prevedibole disappunto i sindaco ¢ gl alin studiost locall prime 51 recaromo 4 carabimier), pensando
ad un funn, Mn.rni si pemsd ad unazsone di recupers effenuatoe dalla Sovnimtendenza, Dopo COnCilale
telelfonate nclla stessa mantingla si gpprese con stupore che era stata proprie la Sovemtendenza &
Sirpcusa ad aver prelevalo il repento per depositarlo in un copannong vicino allo crtth aretuses sonza
aver avwvertito il primo cittading ispicese

IL PROBLEMA
DELLA MUSEALIZZAZIONE DELLA NAVE

Fbbe allorn inizio un braccio di fereo tra il smdoco, spalleggiot dagli studios locah, che reclamava
il prezioso reperto, ¢ la Sovrintendenzn argtusca che sccampava dinitti ferritoriali, Inmanzi tito Mo
respinto il tentativo di legare il reperio all"odierna competenia territoriole. Andava subito precisato,
infntii, che il canale anificiale dove & stata rinvenuta la nave ncade nell’area di Povre Difsse,

Ciod, semplicemente, 1] luogo del rirovamento { Pantano Longarinyera parie dell snico Porve Lilisse
che. com'd noto, ricadeva inequivocsbilmente sin dall’ antichith nella compelens storica sociale ¢
termtoriale di Spaccalorno ogei Ispica. D'alronde 1| fatto che in gquesto luogo sia stata frovata una
rave altesta che gqui prima ¢ e il mase, quindi il Porte, perche ovvizmente wnie nave pud navigare
soldo in acque mering e non salla terraferma! Come & ampiamente dimosirato negli alin capitoli del
presente lwors, infatti, 1"antico Povie Dlisse 81 estendevi ¢ comprendeva malto termitonio mtemo
altualmente asciutlo, compreso il Patano Losgrariend ¢ be cone Timitrofe. Tra olro, s¢ andiamoe 3
consultare "antica carnografin, a partire da quella wolemaica, risulta evidente che I'area portuale si
estendeva per lungo rato verso | imtermo fino a comprendere gli smuali pantani ¢ le piane depressio-
narie circostanti soggetie ad impaludamenti, Quesia rapprosentagione, chiam ¢ inegquivocabile, viene
ripresa dagli ahm canografi, come Ciovan Francesco Camacio, Poreacei da Costighione Thomasa,
Mereator Gemard, Quod Von Kinckelbach, Cluverio Filippo, Mereatore Gerard, coc,

Camille Camillimi, nella seconds mets del 1500 anoott che nel Porto Ulisse * porevano sfore 60
palene”™, grosse nuvi da carioo o vele € remi ¢he per manodrire avevano bisogne di ampi spazi. In



considerarione di quesie teslimonian-
e, quindi, appariva indiscutibile che
la nave romana apparienesse all’antico
Porto Llisse ¢ che fosse qumdi di per-
timenza dell antica Spacealomo (1spi-
cn) Perfanto qualsiasi rirovamento
elfettvato nell*area portuale antica
e neopducibile alla competensn del
Comune di Ispica. Per il resto sembr
ormal una prassi consolidata quella
di affidare 1 reperti alle autoritg del
lnogo dove sono stali mmovari. L' Er.
cole df Cafeon, rimvenulo nel temiana
modicano, requisito per molto empo
dalle compeignic Sovniniendenza, ¢
sialo pol givstamente restituite, dopo
anni di richieste ¢ di contenziosi, alla ;
citth i Modica che oggi 1o detiene LA FIANCATA D) BARORDG

Consll & avvenuto comn la nivve punica di

Marsala trovaa nel 1979, cosi con le navi romane di Albenpa, Aquileia. di Piss e con i gh alin
ritrovamenti in oz pane d' laha

La nave bizantina trovatn nell*area di Porne Lilisse doveva comungue essere restiiuit alla froizione
pui'rhhm CEAIEC P A { Sono passath 1.'||11]||.1“|"..'|:|.11| dal suo ritrovamentn ' L m terrioro (bleo, © s
sibitmente ad Ispica... La *guwrali” finnlmente ebbe un felice epilogo all” Assessoralo Regionale ai
Beni Culiurali di Palermo. Il gioma 15 amohee del 20600 fis convoeata dall” A ssessore reginnale Fabin
Crranata unn conferenca di servizio a Pakrmo presso la sede dell” Assessomato. Erano presenti alla
riunione oltre all* Assessore regionale, il direttore Grado, ln dottsea Beamnce Basile della Sovrinten-
denza di Siracusa, § dug diretton del Centro Restauro di Sirscusa, il Sovnimendentie di Ragusa arch.
Campa, il direttore del Museo di Camarina dont. Coovanni [Hstefano, il sindaco di Ispica Rosario
dot. Gugliona, I'on. Innocenes Laonting, "ezpeno del sindaco di [spica prof. Sesto Bellisanio e 1l
prof. Trigilin

Alln fine di un serrato dibattito fu convenuto allunanimita testualmente quanto scgue:

1y Seriwnifie v ool “tnrervonte of safvagwcrdon della move bizonting ¢ suor comfestinil izsazione ferri-
reriale;

2} Fatervente ol rextanro da wliimare sell apposito copannare affesiiio con § fecnicd della Soveieden
denza ¢ def Cenro Regionale per § Restmro,

i) La sede espositiva, oppertinamenie bftuiia ed atrezzata con fa consalenza della Savrintendenza
e iled tecnici del Centro Regionale per if Restauro, sard ideniificata nel tervitorio di Bspica, anche
alfa fiice df quante previvio per § Parchi Archeologicd of Camaring ¢ Cava d"Tspice.

Finalmente, con la soddisfnzione di witi, si rsolse un guestione che pveva impoegnato molti esponenli
del mondo delln politica, della socictd civile e dells cultura. In guell”occasione il dott. Distefans
annuncid che quanio prima evrebdero avulo inizio gli scavi nella necropoli di Prta Casiellazzo,
diove erano stale individuate tombe antiche ancora inane. E si spend che questa attenzione, soria
attorne alla questione della nove bizanting, potesse for risveghore le autoritd competenti al fing della
vilorizzarione di wito ol sio di Ponde Castediazzo e del Povio Dfiae.

Alire nppe importanti, infaiti, eromo ancem.

a} Lo salvaguardia del traito di mare che comprende it "ares di Porde Uilisse lino alle “Syceiv




di Chrce”™, vicino a “Puma Clripa™ ¢ all"" Isoda def Porri™, dove esistono ancora mott relini di nav
antiche ¢ reperti di ogni genere;

b) La tutela del poggio i fronte a Punte Castellazze, dove presumibilmente era ubicata |'antica cilla
il Apailine, ¢ "'inizio di scavi-sistematici in questa zona;

¢) Campagna di recupero dimimn § repenti @ nelim esistenti in mare.

I Comune di Tspica fu disponibile subito ad approatare 1o sede in cul doveva essere ésposta la nave
dopo il restawro, Tale sede fu individeata in un capannone di proprictd della Provincia Regionale di
Ragusn che o misg a disposizione. 11 giomo 9 febbraio del 2002 ta Do sea Basile, nuova sovrinten-
deme di Ragusa ol Dott, Cosimao Di Stetano, direttore dell’ Istitato regionale per il restauro, visitarono
tali locali e li reputarono idonei ad ospitare il relitio non appena pronto. Nel frattempo il comune di
Ispica doveva provvedere ad un adeguamento dei locali ¢ all’ approntamento di un idonco impianto
& climatizeazione. E i ciitsding iblei atiendono ancomn con ansia il giomo dell”esposizione

DESCRIZIONE DELLA NAVE

Cisello che sappiamo dei resti della nave bizanting trovata nel Pantano Longanni @ stato descrifto
in pare nell"”"Arfasare archeologico del mari o Trafla”, in pane nella relazione del Dot Cosimo Di-
stefano, dirctiore del labaratorie di chumica del centro restaure della Sovoiniendenza di Simcusa, ¢
infing nella rivisia “Naw e Civilee™ dei Fratelll Fabbr. Dal primo apprendiamo che parie delln nave
fie bruciata dagli operai ohie la scoprirone, non avendone compresa Iimporianea. Si & saputo anche
che la placca di legno =u cui era dipinto “in berrere greche N nome della mave” ¢ scolpita i nilicvo
ung testa oi cavallo andd distrutta dal fuoco degli operai

Mella placea di legno stava scrino approssimativasmentc ta parcla (ETTHITTIOS ) che non @ facile imdurre
alla lettera perché forse mppreseniava il nome del proprictario della nave o perché sono state riportate
in maniera mesatta le letiere che componevano il nome. In ogni caso questa parols non fa aloun rifen-
miento alla rest di cavallo seolpita in rilievo poi bruciata dagli operai che wrovarono il relitte insieme
con |z placcs contenente
il nome dell’ imbarcazinne
seritto in Jettere greche.

Da guanto acguisite, semba
che In nave fosse lungn circa
40 metn ¢ con una capacia
i carweo trn 200 ¢ M) 1on-
nellate. In questo contesto
slorico 51 inserisoe il runlo
che, sicuramente altivo, eser-
ety Powrtor Lilisse, atteso che le
bamaglic ¢ | trasporti di soldan
& i mercanzie passavano it
sttraverso gh scali marinion,
Ed essendo il Porto uno dei
pio grand: della Siciha Sud-

CHINEET RNy 8 Nk POPPA DEL RELITTO DI PANTANDG LONGARINI (Da “Navi
sealf peistipali Delle ronridel | Stk e Tl SRR FAEHALL LRIARINLIN ThE




Mediterraneo, sicuramente fin
intenéssatn 3l passagmo delle
flogte di tumo, assicetie a
hattaglic nevali ¢ molle navi
nell'ampin bata, o pelle 1m-
miediale vicinanse, eolaronno
o picco, come lestimoninmo,
ofire che le fonti stonche, la
nave rovala nel 1963 a Lon-
garimi € gli aln innumerevoli
reliti individuati nel mare
attomao 8 Punra Covtellazzo,
alle "Secehe N Circe™, ¢
Prwra Ciriga,

La nave rinveniitn ncl Poamta-
mo Longarind dOveva essere
unp oneranis, ciod da imspor-
10, W non & stalo rovalo
nulla del suo canco, come
IVECE & avienuto con le navi
i Pisa i Cefinli, fosse perchid recupiralo al momenta dell"affondsmento o forse perché composto da
materiale deperibile come il frumento. Che fosse una grande nave st deduce anche dalla lungherea
dei pezei di legno trovatl. Basti persare che uno degli assi portanti trovati misura metri 9,60, ¢ non
€ inedire o intero, 11 fsciame probabilmente era costineiio da lepm unim con chiods di rame (un
chiodo ¢ sialo recuperatoe).

Il Fatto che una grossa nave di 200=-300 1onnellate si trovasse in quel punto avvalora la nostra tesi che
il mare <1 estendesse finoe all"inteme ¢ avesse una buona profondita, atteso che un’imbarcarione di
questo genere hn bisogmo di un pescaggio & almeno due metr. Per quanio nguanda il tonnellsggio
delle novi da canco romane, dalle fonti seritie sappiamo che fa capacita di 10U “modin™ di grann
{eirea 70 wnnellate) e il limile per le navi di iommellgeio medio, La maggior parte delle imbar-
carFioni oncraric era di 3 mils anfore (130 wonnellate). Infine be “munophoror” potevano essere di
S0.000 “modi™ (330 wonnellate).

Il panicokire del nome greco dell imbarcazione la presupporre ¢he s rallisse di una nave greca
o proveniente dalla Grecis, visto ¢he quesio Porfo cra su una rotte obbligaia per chn dall*Crente
doveva nuvigare (ino g Roma, Mo cid non esclude, aliresl, che fosse una imbarcaeione varata in
Sicilia, visto che nel V1 decolo d.C, nell*isola 5i parlova ¢ serivevs mnche in greco, Em sicuruminic
un"imbargazione che usava ln propulsione o remi, o vels gqoadmta grande ¢ alire rottangolar pin
piccole. Era costruita a doppia (asciame, con intercapedine intema per una maggiore stabilith. Cili
clementi che costituivano lo scaffo ¢ le fioncate erano assemblan con cavicchi di legno e chiodi di
hronzo o rame. L' impermenbilizrmzione effetiuata con sostanze resmase ¢ la prua doveva avere il
“sagliofun™ ¢ lo sperong melallico, che perd non sono stati ovatl. Doveva avere una cabina sul
ponte che fungeva da rifugio per i marinai ed ero doteta di un grande afbero e forse di ahn due pit
piccoli. 1! legno con i era stata costnuita era probabilmente di faggio, albero molls dilfuso in utto
il Mediterraneo, ma & stats anche notata b presenza Ji legname di pistacchio e cipresso, abbastanza
comuni anche in Sicilia

Per completezea di mformazions appare opportuno nporare la descrinione fatta dalla rivista spe-
cializzata “Navi ¢ eivilld — Archeslogio maring™ A cura di George F. Bass — Fratelli Fabbri Editori.

1963 - IL RELITTO DI LOMNGARINI SUBITO DOPOD L SLUO K-
TROVAMENTI)Y



“LA NAVE DI PANTANO LONGARINI

- economie del genere firono fatte anche el casa di uma nove hisanting df datazione inceria, recentes
menie portata alla hice nel Pantane Longarini, wna piana costiera peludesa immegdiotamente ad Ovest
dedl extromites Suek-Orienale dello Sictfio. A quawto sembra lo nave aveva urtato, fracassandovisi, sy
wna scogliera appena fuoed dell ‘anticoPorte di Edissa, ¢ la parte superiove della fiancata di triborde
erd stata trasportata dalle onde a riva e gui ricoperta di sabbia. Tafi resti furono riporiari alla luce
mell ‘inverno 1963754, durante la costrusione df wna sevte di canali a scopi di bonifica. Purtroppo,
i terzl anteriore ¢ madio df cid che della carena restuva furana steapparl da wna ruspa ¢ usari per
aceendere il fuoco prima che i si rendesse conte dell tmpartanza del reperto,

Trar il begrumye distruna erana compresi la riota di proa ¢ ina placca di fegno duro recante if nome
detla nave i letfere greehe (stando alle descrizioni degli aperai, il nome era formato di cingue o sef
lettere, comprendenti wn sigma maiwseolo, swn PHE un Plun OMICRON. e forse un sigma mirascolo),
oltre ad una testa &f cavalle scolpita a bassorilicvn ",

“Su richiesta del prof. Luigl Bernabo Brea, direitore delia Soveintendenza ai Monmenti di Siracisa,
Cerhard Kapitan ¢ Peter Throckmorton mel 1965 intrapresere wn exame defio sezione poppicra ancora
supersiie. Dopo aver exeguito ina planimetria complessiva dei resti, provvidere allo smantollanenro
delle sirwtiure, che vennern disegaare ad w ad wma in tuted § particolari, per essere guindi immerse
i acqua dolce in attesa di futuri imervendi u scopo i conservazione, ricastruzione ¢ presentazions
al pubblico. I ricercator: stimarang che la mave avesse una chiglio Iumga almeno trenta metri, una
lumghezze fuori tuno df circa guaranta merrd ed ima capacita di caricn che cenamente eccedeva e
duceento, e fors ‘anche le recemo wonneliare,

I fasciame esternio ¢ la fodera della carena erane di cipresso; le cosiole di quercia; § tenoni wan el
Jasciame esterno defl ‘opera viva di legno o pistacehio, La seelia dei legni induce a ritenere che Ja nave
fosse stata probabilmente costruita neil Trulia meridianale o in zona egea. Quanto alfe modalind di co-
struziane. la nave sT presentava assai vicing g gquella del VIT vecolo di Yassi Ada (°), 1l fasciame esterno
erd slale messo in apera sino all aitezza della linea i galleggiomento con |'aiwe di piceoli tenoni
main inciavicehiall che, anche b questo case, non arevane ung vera fungions struturale; erana stare
quindi inserite le costole mella poszione indicat da apposite tacche, ¢ finalmente le fiancave. compresi
f mrassicel paramezzall contitmits da wezzi tranchi inchiodai alle costole. Almeno in alcuni casi, le
trivi ded powte superavano le fiancate; erano costitwite i tronchi interd o, ol pari di moli dei corsi
ofi vivestimenta interno, formati come s ¢ detto, da mezzi tronehi, erams stati appena s gres=ati
Sotto centi riguard], tattovia, la neave del Pantano Longarini differiva da quella Yassi Ada Castole con

i) Vi Gk off Ny Gk dn Theobice, G & tiwin ¢ Paver Fhroncdosoortom aell ' Limversivg della Pemmistfvania moveeain
w961l reedinid o) rwieed Bizartive simil) o Fl'i'-l'n' rarey a3 Parvsans Lorgaria mel [981 ricemducibil) dspeitivaneric al
VI wal IV powodi o . Fansd Auka. refle vitinamse di Roofram, & wvsar picoodinime inola pasta fra f costa nurcd o P isols geeca
Ptrivmnn, med mane Egeo. Qaacler soma o Meshierramen d stuta sespee semmate dad savigiioe] obe vi v trovavang a pavary per
b carasorisiohs di pericoloinis che quel ot di mare peesewsine sicona sdesso, | mumerusi reiitl, o giacsions i guel
pomdcali, vows | mare sestimeni ol gl il madragi W cardco ded nedivia coomasteva v eiven 100 awsine off e tpd e,
1 eorreales dff B comprensdeva luniene, plgeatly, v lrse ¢ veiri ohe comonniroms ) ditane 1 reline ol soommds meid
del IV swedis (Goovge Mass - | rebealagla sbacquea, Bard, JR08 § Bl o Dol f rlrvemaso e ol il mave bsamim,
LI ST ¢ durmgen, oif provemiensn orientoly | dating arme aile peimd metd del 17 voe o C

L wlivia it et e e s fimemriane! ol anevicano a gretho off Longarinii fie frovos e e vicinanze del oo df ardnmpur,
siti cvater wvedd e klaiale ol G, Gl aroheasdagd dlopo e indegmi condome segpli ool congpre g o TR90 ¢ i J952,
stimsrorst ke Diveglvezza de iz mave i circe 3 mere por una ferghes 2o o ciroa 9, Una aliessa i courugraw di circa 4.5 i
& w home lirpgia o efreg 000




paglioli 5i alternavano a costole sovea e, benche turi | madiert, @ quanto sembra. fossero saldoii alfe
chiglhic, mon pare che ci 56 fosse serviti o vied ié i queste care neé per collegare paramezzali ¢ costole.
Al contravio. chiodi di ferro sembrane aver costituito in pratica | 'unico mezzo di fissaggio metallico
in niwne de zame della covena. | remoni risiliovano perfine pit spaziosi che nella nave o Youssi Ada,
ot wre alivraneza selfar tria £ neso @ {adiro f] eirce NOVARRIIGENE CRIINGITL

La caramerisiica maggiormente degma of nota della coreia, a quanty risulta dalfa planimeiria, era
costituira da wna evidorissing pappa a specelio, Se s riuscisse o provare ol la pogsse I gre sitone
era despinary oo gecoglivee wn timong, Je dotacione sicirg dello nove serebde dello masimg fmprors
tartza perch’ generalmenie 5§ riteme ol if limoee sia fato impiegoto per bo printa voita el S
setfeniriongie  dwramre il XN o if Xl secolo, per essere poi infrodotte in avbile medilerraneo
afl “frvizio el XTF AF momernio attuale, gfi smici elementi da coi inferfne et delfa nave sono i solo
exame o ridfocarbonia compinte sy alcnme asi ded foxelame esierno, aleuni plocolfssimi franmmsonii
eerimic] & | metodi impiegan neflo cosrrizione della carena. [ frvalame fa permeaen u dotazions
af Clda 300 - 150 4.C, lo coromica potrehibe datare anche al periodo medioevale, o sarchbe leciio
sia | afermaziane che la nave verne costriita un po’ prima feliodatural, sia aifermiasione che fu
coxdraifer i i il feeeli § disferrea e 7 feworni) della nove of Yassi Ade del VI secolo. Atrualnesere
a1 st costenede ui miededleo i soala dell"imbarcazione di Panfans Langaring, ¢ §ricereaon e
ranie imaltre df aftenere iilta una serie di datastoni ol CH sulfa scorta di campioni, acenratamente
seeftl, dif varfe porii defle carena

I risudiaii comglntl di queste nizianive saranno senza dubbio del massino vaiore e inferesse ™ (Da
“Nendl & Chvifrd”™ — Archeologia Marina - A cura di George F. Bass = F, Fabbri Editori. )

C*¢ da aggiungere che sempre dall"anicolo dells predena rivista apprendiomo inolire che della nove
& rimaste intaita la parte attomo allo speechio di poppa, = cud s ¢ preservata soltaule la handa of
trihorda”, menire la handa di habordo non i & trovata, Torse per s prolungata csposizione o porché
trafugata do quolcuno. Ben visibile “if paramezzale pin alre” con spaccature “prodotte gid molio
fermpo for ola corcatord of legne da avders™, “(Muesto paramezzale posa sills mnve frasversale (a
sinistra ) fo ond parre interna & risefion seacare™ (op. i), Manca la fancata di babordo e quella di
tribordo, ¢ 51 apprende, infine, che sislava gia da alcuni anni lvorando per realizzane un’esama copia
della nove. Dove e chi, non & stato gpecificato, Né 5§ sa anualmente altro. Una deserizione pid conma e
chettag linta potrd, comungue, cssere falla non appena verremio in possesso delle ultime relazioni della
Sovnntendenza, a conclusione dei bivon & analisi ¢ restonro di nutto il relitto,

IL NOME DELLA NAVE
11 periodo storico di riferimento

Innanzi e ¢ imporianie sotiolineare come | collocaaione nun periodo
stonco preciso del relitto possa ia gualche modo Mcilitare il compato di
dare un nome alla pave. Secondo Bass, essendo stati soltoposti all’ csame
del carbonio 14 alcuni pezs del reperto, la datazione & stata collocata tra il
500 ¢ {50 o C.Tra la dominazione tardo imperiale ¢ bizanting, qundi. “fn
qured cingue o sei secoli di storia oscnrissimg, che costimiscono U periods  ya \WE DELLA NAVE
Bizariting, avvemero inmmnigrasion comvimee of grecl, soldan ¢ vemturierl,  INDICATO DAGL OPE

mon sofa, ma popolasiond in massa ohe poriivens dall Oriente v cerca ﬂﬂ;ﬁﬁﬁ_ﬁgﬂﬁ“\wﬂﬂ
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di vita mignd misera. Juel movimento demografioo fenfo ed osciro dovere ipffiine mei costumi, megli
west e medler fivgmer el Sieiliand. ... .oooel & o supporsd che molte vool ablicno aeguistas {o desinenza
alla greea... " (Solarine — La Contea di Modica - 1213} E' stato accertato che in piena dominazione
romand ¢ fino ol ¥II see. diL si parkave Inting ¢ greco, . elememno lating ..era df poco inferiane
of greco mella parie  oriemale, dove Pellenivmo aveva § suoi magpior] focolai... " | Maccarmone

M vita el Tating i Siellia fiiv
ol ‘erg mormanmg - Finenge 1915)
La maggior parte della popolazions,
Iuttavin, rimase di ingua greca, men-
ine [e classi colte parlovane il latino, §
nomi ¢ 1 contrafli commencial crano
scritti in greco ¢ latino,  Un mattame
frovveebey o Misesafa fie stcengiiefiato ool
ricnie off ol persowe ol menitiva: =M.
ABIETIS N/ CEKONADY™ (A,
Virvaro- “Lingua e storia in Sicifia”-
pag. A3y 1 greco e il laling furono
parati i wia le Sicilin non soloe dai
funzanary, ma anche dal popole.” [

fatirns fn Sicilia med VI xecolo in pol h . . W

wxgariy il grece md loro rappocti con c ApTA DEL 1635 DI M. MATTHALS DOVE £ BEN MARCA-
I amisiirdeivasfone, can DDenirrefin, ol TALTNSENATURA DI "MORTO ULISSE™

catarerciandl..” (Maccarone Op

Cit, pag 6465 ). Anche Amari (' pagg. 323/324) asserisce che " ambao le lingue fossero stae pid o
meeno in uso, come ai tempi di Diodoro, s¢ pure il popolo non cominciava a parlame gid una diversa
da cotrambe ¢ pii vicina all"italnne. " Maccarmone | Op. Cil - paggfdiod) serive ancora: ™ ...
fatino che aveva fncorporaio el swo orgorismo moltl ehememil fessicali greef ¢ ofte aveva subito
grafehe intaccatra greca elfa morfologio ¢ mella fonetica...™.

Da quanto descritto, quindi, possinmo desumene che il nome dells nave possa essere il risultato di
una commistione cultarmle dilficilmente raducibile se non con un attento siadin della linguistica ¢
ung sforeo di Tantasin

LA PROVENIENZA

E” fondamentale, aliresi, pertentare di imerpretare il nome della nave, sapere la provenienza dell’im-
barcazione. Secondo P Throckmornon ¢ G, Kapitan, gl studiosi che per primi stodiarono il relitto
di Partano Longarmi, 1o targa che conteneva 1l nome della nave era stata incisa in Grecia, ma nan
sono ststl forniti gl element che 1 ha condotts o quests conclusione, E" noto che sulla poppa delle
navi commerciali greche ¢ romane olire ad essere sistomatn uni stnlua hignea (“fneda maris™), mif-
gurante la divinita protettrice dell imbarcazions, erano presenti altri contrassegni di naturs religiosa
¢ ambientale, Scrive il prol. Grnfrasce Pupun, docente di archeolngia subacquca all *Univeersita di
Palermio: *., La tavodena o riguadrn a pewe, depantinago “poicke ™, indieave ol of sopra oeglil “oculi”
if momre @ la provenienza dell imbarcazione.... ” . Secondo fe piie recentd imdagini sulle i of com-
mrerein fgreche ¢ romane) la “sinlis™, simbole a poppa della divinita noelare della nave, era diversa
daifo™ stalos ™, fignra oi prvg che personificava la mave ¢ ohw negll sealf da geerra amdicava Ta
divintta poliade che consentiva lidentificazione della cittd di appartenenza dell imbarcahone. Sul




nrviglio commerciale in proprivta imalividiale fa fgeea df prao scelta dal proprisiario ooefibe potado
mon essere indicativa della mazionaling del padrore, ma colfegarsi of dio predifeiio o wifa divinira
proettrice deflio localitn welfa quale fo scafo svernava e che pofeva avviamenie essere diversio dalla
cittd of evigine del proprictario, che derermingva lo mafomalind defla move. Era dungue necessario
che Mparasemare sul fanch! delle mave indicassero # mome del bastimenio, prevalememente al
_ﬁmmﬂ ﬂ]ﬁ‘ mﬂ.r b gmﬂu ey quw clasvies, & :qmq-.rm for dematarsere la efrnd o qr:lllurrﬂn-im

ilLEml..ﬂlll.l:lnl" IPNI' G Furpum [‘-'lpurunwnmd: An.twhum ubampm Universitd -Iu

Palecrmo = D At defla VT ratsegne di archeclngio subscquea”™ = Giardini Maxos — 2527/ oftobre

1999, pagg. 67/81).
Non "¢ dubbio, quindi, che la placca con su incisa ln 1es1a equina, wovata, secondo it e lestimo-
nianze, a prua, ¢ riconducibile allo “ solos™. Tale figur rappresentava esclusivamente |a personifi-
capone della nave ¢ consentiva idenitficazone della cina di appanencnza dell mbarcazione, Non
indicava, pertanto, il nome della nave, che veniva invece rappresentato nei  parasemata”™ (andati
perduti), in appositi contrassegni di prug, o sulla ™ stwlida™ o net riquodri di prua donominuti “poecke ™.

Allor appare appostuno, & questa panto, per capine f provenicnsa dello scafo di Pantino Longarini,
tentare di collegare la placca lignea, su cui era scolpita la testa equina, con qualche porto o lecalita
che avesse attinenza con il culio del cavallo...

E allora si potrehbe pensere all’antica Hipponion, nei pressi di Vibo Valentia, oppure & Taranta,
fomitara da colom spariani provenienti dalla Laconia, che vantava ung secolare irndizone legata al
culto del cavallo. Famosi sono stuti fin dall'antichita | cavalier terantini per "uso peculiare ed unico
che facevn del cavallo nelle battaglie. Non per nulla venivano chinmati dagli altni greci IPPOMAKOS
{combattenti a cavallo). ... Un riferimento potrebhe essere anche la terma compresa tra i fiumi fppari
1" Oz, nella Sicalia Sud-Onentale, che fin dall antichita ¢ stata chipmata “fpevia”. .., linleo chiamo
il fiume Hipparin, Tolomeo fparon, Vibio Hyparins, Secondo alcuni il nome del fiume deriverebbe
da fppos (cavallo), per alini da un antico dio Aoviale ¢ dei cavalli (Hypparis) per il fatio che nella
valle ipparina pare fossero presenti numerosi allevamenti equini.

La provemensa della nave di Pavwano Lomgarind poirebbe essere legata anche s Canaginesi. Qucilo
popolo di * Fenicl eccidenali” amd il cavallo perché oltre che abili navigaion erano anche provett
covalieri. La leggendn narma che duranie bo séavo delle fondamenta della cinid di Cartagine che s
apprestovane a costruire fu trovalo un cranio equing, © "evento fu considérslo presagio di futura
grandezz. Da allora il cavallo o assunte 3 sim bolo della citti.

La citta di Ippona. I"antica Hippo regins (1" odierna Bona), che esisteva ancora nel X1 secolo secondo
I testimonianza di £/ Bekri (Toeccani p.377)e 'alir, Hippo errintis { odicma Risera), facevano
parie della provincia romana ngl J46a.C. fppose probabilmente deve il suo nome al culto del cavallo
che, come acoennato, gui era particolarmente sentita, Nelle 1etradracme d°argenio coniate in Sicilia
per pagare e truppe. ol libera cavallo ¢ olla protome equina | Coroginesi aggiunsero il simbolo della
patma da datiero per distinguerle dai coni dei Greci che, anch’essi, usarono rappresentare il destrioro
nelle lore monete. ..

E ancora non pud tralasciarsi la possibilith che la testa di cavallo scolpita non indicasse necessa-
riamenic la provenienza dell’imharcazione, ma rappresentasse genericamente, come feevano e
le mavi del temipo, un simbolo votive dedicato o NETTUND, il dio del mare, al quake cra sacro il
cavallo, Quindi, con "effigie delln 1esia equina esposta a prua dell’imbarcazione, si voleva ad un
tempo onorare ¢ chiedere la protezione del dio. Se pol vogliamo scendere nel panticolari della pro-
babile ulieriore ipotesi della provenienza dell imbarcazione, Diodoro Siculo ¢ informa ( 1V.85,5)
che in Messana Onwne tmpalzo sul prosmontorio il tempio di Peseodone, € che “iwi & colfro sig durato
sing ad epocn larda dimastrane | denari df Sesto Pompeo fn una parte del quali 5f vede § Foro of




Messeni xi cand st Nettino.. (ECioen = Op. ot pag 1851, Poicyva la nave provenine do Messina?
Tuttavia, poiche il culio di Nermno era radicato anche a Catana, Solunto, Tindari ¢ Nocona, Lipara.
Punormi (E. Ciacen - Op, Cit) ece., non ¢ ceriamente agevole individuare con cenerza la localin
di provenienza dello scafo di Pantano Longanm

LE PROBABILI CAUSE
DELL’AFFONDAMENTO DELLA NAVE

Da Porto Llisse @ do Camanna pessavn on fmiftico marittimo inlenso con la Grecia ¢ I"Afrea. “ Ma
ned cadere dil Monds avwien Fiawaine Ficordo of nra mave corica ol meved del vescovo i Panorme cke
e Tripaali prnta vevsa ape Passero ¥ Paching) ¢ do i, connavigizione o colsierpio, anraverso
FHEJ'u:r. !‘.Ju,rh-:-mmr.f Porta F‘.mj'.-'g.‘:"h"l'lu |'r.lr.l|§.'|'|- H_‘;;.l-n.,frn'f !_'.'-,u'ﬁ; ,|||'|_ ﬂu ‘JIhlr.lr.l_-.,l'.l'“_ FLL T PR LT R i 10
Faagvre boacarvil Sy il st ofed Lilives, Tripodi alfo regione siravisama | B, Pace - Arte ¢ civilid della
Sicilim antica™, Pag. 4581 Le noviche costegginvano la Sicilia nel periodo greco-romana, provenienti
o ifi panenea versa Malta, | Afinca, il Medio Oriente o 1'lialie, effetivavano, com’ era consuciuding per
djuer lempl, una novigazsone Vo viste - della costo | pericoli degli scogli aiTioranti o semisommers:,
spocie di notle, erno sempie in agguato, ¢, visto ¢he non existevanoe portodani o mappe nautiche con
indicazioni precise, | naviganti si affidavano all esperienza ¢ alle conoscenze direne delle rotie che
pereorrevano. Ln aliro rischio per chi savigava lungo le coste sicilianc cra cosiiuito dai formmali o i
venlh improvvisi di Scirocco che, specie inawtunno, stersavann le coste siciliane costringenidi i navi-
ganti & riparane in gualche porto o insenature contro venlo per evitare il naufmgio. Perre De Callefo
i Stenito seampo ¢ wnd burmasca di questo Lipo verso | prmi del | 700 riparando con la sua nave nel
* semi-porie” di
Porto Ulisse. De-
scrivendo “Ja baig
delle Mar=a", lo
SCTILOTE AMImCtie-
va che "

o g
cupace ol e
chife gulere, mw
ficura ™, A fHhifi-
0 per b presena
delle seeche ¢ per-
che nparava poco
dai fori venti di
scmoccn. Linoden
pericoli maggion
per le navi che w
dirigevano verso
Porto Ulisse era
costituiio dall lso-
la dei Porri, un
insieme 1 tre

: |A VASCA DI CEMENTO DOVE NEL 200/ FU RISCOPERTO IL RELITTO DELLA
isplottl di media  NAVE ROMANA




estensiong molto pericelos) per
la navigazione, coatro cui, fin dai
templ Pl remoll, si sono schimmiate
numerosissime imbarcazion), visto
che gui passa una delle principali
rodie rnine. Solo in epoca medema
vi & staro instalkio un Faro per se-
gnalame la presenza alle navi, Molio
pericoloso per la navigagions € siaio
da sempre lo ™ Scoglio di Jannazzo”,
molto vicino all’imboccalura oect-
demale di Porto Ulisse. Tristemente
famose, inohre, per aver provocato
innumgrevoli naufragi in i §
tempd, sono le “Secche dif Ciree™
dal significativo nome iIngannatore,
e distanti da “Frra Civigo ™, a
pche centinais di metn ad oockdenie
ihel Porto. Tali secche erano formate,
reesi Lempi ol ichi, dia diversi ed amp
seopli appena alfioranti dolla supes-
ficie del mare, difficilmente visihili,
specie di notte. In questo posto sono
sicuramenie noufragate decine di
imbarcacioni, stante la coriczea,
decumentata dalla Sovrintendenza
di Bazusa e dai numemsi sub, che
in fondo al mare e guesil scogli,
ora abbondantemente sotta il livello
del mare, giacciono parecchi relitti
affondati in epoche antiche diverse.
Molti reperti sono stati rocuperati
qui, 1ra i quali un"ancora di ferro bizantng, moncte romano-puniche, anfore di diversa provenienza,
ece. Al pericolosi scogli dello stesso tipo esistevano all imboccaturs oceidentale del Porto, come
possono witora notarsi. In case di urio, poco prima dell"ingresso nel Pono, contro uno di questi H:_ﬂg“
a pelo d'acqua, la rave avrebbe avuto il wmpo di rifugiors dentro |a bia per le oppontune rpamzwon.
Se lo squarcio era ampio, e dungue imeversibile, 'affondamento en inevitiabale o sul posto dell" impatto
o dentro ke acque del Porto, Inoltre ¢*é da considerare che Porto Ulisse fino i primi del 17040 era lagn,
secondn le testimonianze dell’ epoca, circa tre miglia ¢ ancora profondo, Troppe ampio per poter offrire
alle navi adeguata protezione quando i venti di Sirocco sferzaveno Je coste meridionali dell’ lsola. Poteva
succedere, quindi, che le navi che riparavano nell ampio Porto venivano spinte dal forte venio a Nord
della Raia, verso le sone delle “sevche” presenti in aleune zone del Porto. ¢ quindi si arenavano ed
affondavano. Era probabile aliresi che le navi, in cerca & riparo ¢ ancorate alla fonda, 51 urtaassero a
vicenda per effeno del moto ondoso dovuto allo Sciroceo, per cui & possibile che mole imbarcasioni
siano alfondste anche all' imemo del Porto stesso, Fantane Longaring compreso. L unicn posto sieund
nell’ ampia baia era il cosiddetto “semiporio”, testimoniato da Callejo, largo forse circa 800 mietr e
lunge pins di un miglio, che si estendeva come una darsena verso Iintemo. Ma qui poteva trovare rifugio

CANALE DEL PANTANG LONGARINI DOVE FU TRO-
VATO L RELITTOY ROMANG
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un limitaio nume-
ro di natanti.
La nave bizantina
rovata & ["antano
Lomgarini o cirea
B0 metri dall’ar-
tuale costa {500
melr: secondo
Throckmorion),
pub essere naufra-
giaia, quindi, per
uno dei molivi su
espost’?
= E s& ¢onsideria-
mo che dal £ al
r " s FH secolo 4.C.,
a - il %5 probabile datostio.
ne della nave, I"estensione di Porto Uifsse comprendeva tutto " atiuale Pamraneo Losgarin, e probabil|
cause dell"allondamento, cosi come su deseritie, possonn cssere abbastanza accettabili ¢ eredibili,

ILNOME DELLA NAVE

Ma gqual era il nome della nave di Longarini? Ogai nave romana aveva un suo nome, gencralmenie
maschile. | nomi potevany vssere luoghi geogmficl, diviniu marine o protetirici dells navigazione
¢ anche nomi astratti. Sacrifici ¢ preghicre venivano ¢ fetteati prima della partenen & Castore ¢ Pol-
luce, Iside ¢ Serapide, Netuno, ece. Premesso che it gli insipni archeologi che harno studiato il
relitto di Longarini, come Orsi, Throckmornton, Kapitan, G, Bass, G, Purpura, ecc. non si sono mai
azzardati a dare vn nome alla nave a causa dei pochi elementi in loro possesso, ultavia in guesto
lavoro cercheremo, con molta cawtela ¢ umilta, di dare un impulso alla ricerca per tentare di risolvere
I"sppassionante problema e offrine lu possibilith di approfondire I"argomento agli studiosi che voles-
sero cimentarsi nell impresa. Geoge F. Bass, a proposito del relitto rinvenuto a Pantane Longaring,
pel suo arbioulo riportato nelle pagine precedenti cf informa che “ ra & fepmame disrntio erano
compresi la ruote df prua ¢ wa placca di legno duvo recanie il nome della nave In lettere greche..
wnt Sigrts mraiueeala, s PHT wg P ana OMICRON ¢ forse wn sigma minascola™, La relizione
di P Throckmaorton ¢ di G, Kapitan indica Uultima letbera “.. forse una O (une sigme o mezzalimal”.
Messe imsicme le lettere formavano il seguente vocabole chie non ha senso; Exipuoe (SPHIPTOS )
Le lentere greche riportate non sono state viste personalmente da Bass, ma riferite dagli operai che
rinvennero il relitto ¢ bruciarono s placca con il nome della nave ¢ In testa di un cavallo scolpita in
rilicv, Pertanto, innemzi mitto, dobbinmo fidarei delle predeiie westimonianze, visio che non esiste
alir documentizione da cui desumere |l nome dell” imbarcarzione, L'espressione che si ricava met-
tendo insieme be leftere non sembra wvere aloun significato se non si aggiunge qualche alira letiern
o 51 moddifica in qualche modo tutta la parola, Scrive atal uopo il prof, Luigi Blance: “Riguarde af
wonte della nave, bisopna affidarsi alle dickiarazioni dt alewm aperai addemi allo scave. Sostengons
costarsg che i pome. riporiale sa uma placea lignea. era formato da cimgue o sef letere compren-
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denti un sigma maiuscolo, un PHI, un PI, un Omicron ¢ forse un Sigma minuscolo " Ognuno
capisce che dedurre un nome da quesia indicazione, senza poter studiare la placca. é irto di rischi
e che qualsiasi soluzione propesta pecca di presunzione, spero perdonabile. Ad agni modo, dando
per buone quelle dichiarazioni, si avrebbe: Lopov (= Sfros). Sono cingue leitere senza senso. Per
cavarne uno bisagna inserire una vocale che renda la parola leggibile. Per ricostruirla si deve tener
comto che: a) La voeale va inserita necessariamente dopo il ® (= F), essendo il gruppo ®I1 (FP)
inesistente in greco; deve ciod essere OP. b) Qualungue vacabolo si inserisca risulta parola senza
senso { SFAPOS = SFEPOS - SFIPOS = SFUPOS)

Non resta allora che inserive un dittongo. Il piti verosimile é o (=ai). ma cosi la parola risulterda
di setie letrere. Questa parcla é: Zooupov (= SEAIPOS ) purtroppo inesistente, Se tuttavia legges-
simo al posto del P1un p (= R) — ma siamo gid nel campo dell’arbitrio- , avremmo: Zocupov (=
SFAIROQS ) cioé * Sfere ", nome attestato in greco { ¢ il nome di wun noto filosafo starice Sfero di
Baristene, citato da Plwiarco, da Cicerone ¢ da Svetonio). Ma chi era questo * Sfera™ nei rapporti
della nostra nave?

Le mie conoscenze suggeriscono che il nome di una nave antica indica: 1) Il nome del costruttore
(si pensi al mitico costrutiare defla nave “Argo”); 2) la citta di provenienza o di attinenza (come [e
navi ateniesi “Delia™ e “Salamina” citate da Erodoto e Platane): 3) Affinita con il mare ( la celebre
" Paralos" citata da Aristofane); 4) Hl nome di una divinita (la “Iside” citata da Luciano e la “Isis
Giminiana " di una pittura ostiense conservata ai Musei Vaticani); 5) Il nome di un animale mitologico
{come le virgiliane “Pristi”, "Chimera”, “Scilla", del 5° libro dell’Eneide). Dungue il nome “Sfero™
rientrerehbe nella prima categoria. SFERQ sarebbe il costruttore (proprierario?) della nave Ma non
si dimentichi che per dedurre tale nome di sette letiere abbiamo infranto in due punti le dichiarazioni
rilascitate dagli operai. Volendo percid respingere questa ipotesi, non resta che dubitare dell ‘esattezza
delle lettere riferite dagli stessi operai. Il dubbio pud sorgere per ragioni paleografiche solamenie sul
PHI minuscolo: esso puo rappresentare un “iota” e wn “rho” ravvicinari. Se fosse cosi, avremmo:
Dprov (=SIRPOS) parvia di sei letiere non greca, una rasliverazione del latino "SIRPUS " (scirpus
= giunco) I nome GIUNCO non malamenie si adaiterebbe alla velocita e alla funzionaliia di ung
nave. E, per di piis, porrebbe suggerire la cromologia del reperto. Esso fu costruito in un'epoca in
cui la lingwa lating era profondamente penetrata in guella greca, cioé !'eta tardo-imperiale o, forse
meglio, quella bizamtina. Ma la guestione resta, ovviamente, “sub iudice "

Il prof. Gaetano Cosentini riticne che il nome, desunto dall'iscrizione trovata sulla placca (SPHI-
PIOS), possa essere tradotto approssimativamente in questo modo, anche se “spera di creare qual-
che dubbio " Zgmpov (SFAIRON) = Sferone — rete da pesca; Zoonpa (SFAIRA) = Globo - sfera;
Ipnkov (SFECOS) = Di vespa; Zdodpov (SFODROS) = Forte - impetuoso; Znopay (SPORAS)
= Sparso ( donde le Isole Sporadi); Enopov (SPOROS) = Seme - raccolto; Enopevv (SPOREUS)
= seminatore.

ALTRE PROBABILI INTERPRETAZIONI

Si ritengono plausibili, pertanto, tutte le ipotesi su riportate, ma non si esclude la possibilita di con-
siderare altre interpretazioni. Vediamo quali ¢ perché. L'epigrafe che indicava il nome della nave,
cosi come & stata suggerita dagli operai che trovarono il relitio, com’é noto, non esprime nell insieme
leticralmenie alcun significato. in quanto dopo la consonanie iniziale “S"( sigma) dovrebbe trovarsi
una vocale o un dittongo. Analogamente il trigramma successivo “PHI™, a sua volia, (formato da un
RO, da un ETA e da un JOTA), non pud esistere senza essere preceduto a sua volta da una vocale
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o dittengo; il digramma “P1" (RO pia JOTA) ¢ il sigma finale (¥) potrebbero far pensare alla pane
conclusiva di una parola di senso compiuto. Analizzando con attenzione, quindi, I'insieme delle letiere
che formano il nome dell’imbarcazione Zmmow (SPHIPIOS), € leggendo i irigramma “PHI come
“RHI" inspirato, il digramma “PI" come “RI", e lasciando le “S™ iniziali e finali, si avrebbe la parola
“S{REMRIOS", che, per soppressione delln R e della E dopo il sigma iniziale, $i legge “SIR10S™,
il nome di una costellaione che ben si sddice ad una nove.

l nome della nave potrebbe essere anche riconducihile a *ZEFIRIOS", Zofirn, vento leggero prima-
verile di Ponente che nel meridione d"lalia ¢ in Sicilia & ben noto ai naviganti (7} ...

Serive Cristina Tirabella: “In wn primo temipo si pensd ohe le Z rapproseniasse il snono di 8 so-
nara. ¢ che cadesse poi in disiso @ causa del srotacizmos (ausosa diveria aurora), fenomeno che
si ebbe a partive dal IV sec. a.C. in poi. Mo bisogna notave che la lettera Z non 5t trova in nessuna
iserizione di etd repubblicana. Exsa vemne imrodotia in seguito, per tradurre & fesi) defle parole
muinaie dol grece. ll swono pit vicino ad F lotina era un digramma sovda, in greco [, ohe si
trova ned dieleni™ (Cristing Tarabells *Consudtasione o studi vari” a cura del Prof. Vincenzo Di
enedetta, docente di filologia lating ¢ greca nella scoola. normale superiore di Pisa). Pensando alla
commistione della lingua lating con quella greca propria del periodo bizanting, all’ inizo del volgore
siciliano, poirebbe  cssere accetabile, conseguentemente, il nome “ZAEWPHIRIOS®, dove [a "8
mimale diventa £ ¢ il tigramma “PHI7, letio all’uso latino, suonerehbe “FI™7 Quest uliima ipotesi
confermercbbe la provenienia sicula o meridionale delin nave ¢ il periodo bizantine di riferimento.
| prof. Gianfranco Purpurs, professore ordinario di Dirino Romano e Dirino dell” Antichith presso la
facolta di Giurisprudenza dell’ Universita di Palermo, esperto, tra 'altro, di amminstrazione tardo
romarna, di diritto commerciale ¢ marnittimo greco romana € che si occupa di archeologia soltomaring
e della pubblicazione di lavorn sui reliiti antichi, cosi ha conesemente risposio all* autore di guesto
libro u proposite della questione del nome della nave bizanting di Pantane Longaring:

“ Wl/ma prof Bellisario,

in marzo, in risposta ad un suo messaggio di pasta elelironica, crede di aver gia in parte risposio
ai guexiti che mi poneva, MY permetio guindi di rispedirLe il testo allora rasmesso con il compuier.
Mi chiedo quamio possa essere attendifile la letinra delle lettere greche, propasia dagli operai. Un
caraifere pud essere facilmente iinterpretatg non correttamente. Ad esempio la fetfera maivscola
pgreca "rho”, heitg da e aperaio pad essere inferpretata come © pi”, per non parlave del! geca
Insomma if discorse sarehbe diverso in presenza di una foto o della certezza dell frvegrita e fedelii
del tracelamente delle letiere, Quania, poi, al collegamento iva i cavallo. gl hippol, Poscidone ¢
dap prowveniinsa diclla nave, savei pinttosio canlo, Mi sewsa ded eiieeds delfe mie rispaste, ¢ spero o
incormirarLa presto di persona,

Cordiafmenie

trfmnfrance Purpung

l‘]- Entrambe le suddeiie pu.nuihullr.i pulm'ubuu Emrlr: andite ma non remate, o parere dello serivente, atieso che urn 2=
slitgrazions graf-linguistica i di hilinguismn ¢ possibile, srecie se i pama che il mannsin
che raserisee il nome defla lu'-': idl:l pl i;:;nu possedere una limenta capacith culturale. Non s) pud esdudere percid
e fithrione o aliermsione prefic por paimilerions b por motale dlq:d:ﬂu hll-hn'-mdi nd il Fioona ad una soritien
womveriivnale in uss specic ra il popoling. Infli ¢ noto che il linguaggio vermscolare rmipd}“mm*m
pﬂﬂmmmlmuunwnm ﬂwulﬂﬂzhhﬂﬂ,iﬁlm Frone e
trasformare del wnic le wle ultima ipotesi l?thh'"u:‘n-ll'.‘ wliresd supportan dall esistena del CAPO ZEFHYRION
JZEF| & Sud di Caulnaia 0 Irureann), chisnaso oodl, wandn Mrabans, perché 1 atipan
dail vendi dmm E in effenti |1lE.rnhr i, ummi:n:n;l'rduﬁ'lrlh?t. el F]'iﬂ: ., rnl}t;;n_m:_ﬂ Locride, o
CUESID St ieile popolo prese [ nome, & fondarong Loced Epizefied, Pl L questo
m# la I'um'hh Talewtia, mella collina del versante Nord-Docidentale del Il'ni'ﬂum ella
m“mmm o di 8. Fufemin "amico et cind i Locr fu il aitivo & traffico mamitimi. B poctibale che
il relitto di Lourgarim pronenisae do quelle pani? ' plausiile legare | nome dell imbuacasione ol Promemonio Zficia?
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k"¢ento ¢ la noerca del nome della nave hizanting non & esaurnisce qui. Altn studios potranno ¢
mentamg nell mmpre, ¢ chinsd che pon & podsa in futuro definiivamende msolvere I appassaonante
enigma. Di sicume, comungoe, il nome della nave & Pantano Longanini non era Hippos. Mi & mfine
graduo nportare pante & ona nilaalone a irma &) proudonimo Elecvirg, contonuta nella nivista
“lumernnn, n. 3 del maggio 2002: "o belfhodone mave df Inpice, pittura del tempe resrituiie oi mostri
acehl, affresco degli orizzentl dove caniane ancora g albated tra le gomene, vibrazioni delle ace
ijric, perche darii assolutamenie wn wome® L uowra rameina f propeie desiine con paarna, falvolia
;h'-'ﬁﬂll can fncosedenza, Viole msere sivire @ cosd sicefde la pesnn Lo cose some di aliea mainr,
envat possena vivere milfennd senza clie ol be ahbiapee mied sapute, Ma guando e portamoe alla
luee, lasclamale almene anonime; sta propeio i T foro bellezza ™

120 Gorugno ded 2001 ad lspica fo uificialmonic maveureta b sede kocals di SICILIANTICA
In quell’ oocasione relasoaarons i manscra afTascinantie ¢ coin \1l|_'.|;-,.1:lli i nedemll ALAVT € ACORSTIC
nel termmonn ipicese gl archoologi della Sovrintendenra i Ragusa dott. Giovamn] Disdciano, Michele
L PR .|r-".'|_ "!'.'lr..l’].rh'.]’ Iz H'r._f..ﬂ by il rp:.'\,.1|"r"'_|""|, Terrarrvd & Senvvrir S Tl 117_1."51'”_'! b0
Propoic und oeova avvincenie potes salls “hvarve dil Losmparind . Alleso chie Qucsta imbarcarone
¢ wna delle pud graedi mai rinvenute nel bagino del Medierraneo (lunga 40 metri ¢ 300 tonnellate
di starra - Cueelle di Yassy Ada, Pisa, Albenga, ¢c¢ misurano non pima di 20 metn), per il ot Scerma
potrebbe essere una grande aave-zattera caniiera per il rasporo di merci {11 sale delle saline &
LongarmiT). Una congettura aflfmcinanie ¢ degna Ji attento studio  perché in questo caso il relitte
sarcbbe un csemplase unico

FLANTA CASTELLAFFD
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Atuadmente il relite si troverebbe in un capannone della Sovrintendenza di Sirscusa dal 20011
Un restavro infinito? Otto anni di silenzio assoluto, nonostante 1'ex Assessore ai BB.CC. Fabio
Gramata avesse nel 2001 finanziato il restuuro ¢ disposto "assegnazione ad Ispica della nave, Nella
mia qualiti di Presidente di SICILIANTICA di Ispica, qualche mese fa ho scritto alla Sovrintendente
di Simcusa per sapere a che punto fosse il restauro, ma non ha mai rcevuto un riscontro. Si ha
il sospette che i resti dell'imbarcazione bizanting siano lasciati nel piii completo abbandono nel

capannone della Sovrintendenzn ¢ per giunta in un probabile stato di in un ambicnte non
idoneo alla conservazione deghi antichi legni della nove. Nell' aprile 2009 ha aperto i battenti il
musen delle navi di Pisa, 12 anni ritrovamento dellz 16 navi momane. L'investimento

SCONOMICO per l‘urmzinm seavo e restauro degli Arsenali Mediced si aggira ntorno ai 25 milioni
di euro previsti dal Cipe. Finora in questo museo si samo contati oltre 50,000 visitatori ¢ 267.000 hit
su Intemet, www.navipisail. Lo immaginate quanti turisti ¢ studiosi si riverserebbero ad Ispica per
visitare il nostro museo del mare, con 1l gioicllo pii prezioso esposio- la nave romana di Longarini?
Immaginate il ritorno d'immagine ed economico per la nostra citia? Non dobbiamo dimenticare che
la Provincia Regionale di Ragusa ha messo a disposizione un caparmone u S. Maria del Focallo dove
muscalizzare la Nave. E inolire I"Amministrazione Comunale si & detta disponobile a trasformare il
vecchio macello, in fasc di ristrutiurazione, in musco. Un simile prezioso relino, esposto al pubblico,
altirerchbe turisti ¢ studiosi da i il mondo con conseguente ricaduts positiva economica per Ispica
¢ ghi Ispicesi. Confidiamo pertanto nella sinergica miziativa dei politic: ¢ delle personalitd di cultura
perché si faccia ancora pressione sulla Sovrimendenza di Siracusa ¢ sull attuale Assessore Regionale
ai BB.CC, allinché si complets il restauro entro il pidi breve tempo possibile ¢ si restituisca I'antica

nave agl lspicesi.

Nl novembre del 2009 & mate il Comitato “Pro Niﬂ:-ﬂf.angm-im"m.whm# restitizione
aghi 1 i delfa propria mave. Al predetio Comitate, forfemente volute da Sesto Bellisario ¢ dal
dmit, rin Gugliotta, hanmo aderito tori { soci fondatori deifa sede locale di SICTLIANTICA ¢

m. Franco Lauretia, prof.France Rabbito, arch. Donato Bruno, geom. Pisana Francesco), o

33 Tiziana Scute, HNon. Oragio Ragusa, lon. Peppe Drago, fa doir.sse Giuseppina Franzd, if
prof. Gino Blance. E ancora pervengono altre adesiom di politici, personalith di cultura ¢ di semiplici
cittadini. S¢ non si avranno entro un breve periodo risposte cente, il comitato raccoglierd mighiaia
di firme da inviare alla aworiti mmmi.lﬁnhamglin per la restituzione della nave agli Ispicesi
continuera quindi in maniera pin decis,
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Sesto Bellisanio
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